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Vorwort des Autors

Das Erlebnis der Flugwerft Gber 30 Jahre

Die Flugwerft SchleiBheim in OberschleiBheim ist seit langem zur lieb gewordenen Einrichtung im
Norden von Munchen, fir mich als Autor des Buchs, geworden. Das war nicht selbstverstandlich und
auch nur einer ganzen Reihe von glucklichen Zuféllen zu verdanken. Von meinem Wohnort Dachau
liegt die Flugwerft nur ca. 11 km entfernt und trotzdem war fur uns Kinder und auch Jugendliche der
Flugplatz SchleiBheim vollig unbekannt. Es war die Hoch-Zeit des Kalten Krieges und die militarische
Geheimhaltung war ein hohes Gut. In keiner StraBenkarte war der Flugplatz SchleiBheim verzeichnet.
Nur eine strukturlose Landschaft stdlich der Schlossanlage war zu sehen.

Doch aus einem der vielen Zufdlle im Leben, fuhrte mich mit dem betagten Fahrrad nach
OberschleiBheim auf die Schlossanlage, wohl die Neugierde als beginnender Fotograf und der
Wissensdrang als Student im Vordiplom Maschinenbau lieB mich diesen und jenen unbekannten Weg
erkunden. Forschergeist, Neugierde und die Suche nach Fotomotiven waren wohl der Antrieb.

Da stand sie dann, die "Neue Werft" - eine Ruine hinter Zdunen und Bretterverschldgen, in einem
desolaten duBeren Zustand. Die Architektur lie3 aber ein wichtiges und einmal bedeutendes Gebaude
vermuten - in unmittelbarer Nahe zum Schldsserkomplex in SchleiBheim. Es war das spate Frdhjahr
1986, eine Verbindung tber mehr als 30 Jahre beginnt fir mich bis zum 30. Jubildum der Flugwerft
SchleiBheim.

In den ersten Jahren fuhrte der Flugplatz SchleiBheim, vor allem die "Neue Werft", mich immer mehr
und immer weiter als Statte der Luftfahrt zum Erkunden und zum Erforschen. Es gab noch lange kein
Internet, es war nur durch eigenes beobachten und kombinieren méglich, Neues zu erfahren. Eines der
unzéhligen zufalligen Gesprache mit anderen Wanderern auf dem Gelande brachte die Information, das



wird eine neue AuBenstelle des Deutschen Museums in der Abteilung fur Luft- und Raumfahrt werden.
Damals wurde schon der Wunsch geboren

"Was kann ich als Maschinenbau Student tun, um hier im Deutschen Museum
einmal in der Zukunft etwas zu tun bekomme."

Jetzt Gber 36 Jahre spater. blicke ich auf sehr viele schone Stunden in der Flugwerft und auf dem
Flugplatz SchleiBheim zurlck. Mit den Bayerischen Flugzeug Historikern e.V. (BFH) kam mit der
intensiven gemeinsamen Beschaftigung zum Thema und den Fihrungen von Gunther Braun eine
Unmenge an zuséatzlichem Wissen hinzu.

Im Jahr 2012 planten wir das 100-jahrige Jubildum des Flugplatzes und wir fragten uns, warum wir diese
Flugplatzwanderungen von Gunther Braun nicht wieder aufleben lassen wollen - in etwas anderer Form.
Nun blicken wir auch hier bereits auf 10 Jahre unserer beliebten Flugplatzwanderungen in NORD-Route,
OST-Route, SUD-Route und WEST-Route zurtick. Diese luftfahrt-historischen Flugplatzwanderungen
ziehen jedes Mal viele Teilnehmerinnen an.

Diese Ausfluge in die Geschichte und in die Vergangenheit gibt es inzwischen auch als Wanderfthrer in
Buchform im Eigenverlag.

2022 steht wieder ein Jubildum der Flugwerft SchleiBheim im Deutschen Museum an, so kam die Idee
auf, der Flugwerft und dem Jubildaum ein eigenes Buch zu widmen. In den Flugplatzwanderungen
kommen immer viele Fragen zur Flugwerft als Gebaude selbst. Daftr gibt es nicht wirklich ein Buch - die
"Geflogene Vergangenheit" kommt diesem Informationsbedurfnis noch am néachsten.

Dieses Buch soll ganz bewusst einen grol3en Leserkreis erreichen kénnen und so ist das Bildmaterial
Uber 110 Jahre die zentrale Idee dieses vorliegenden Buches. Die Geschichte der Flugwerft ist durch sehr
viele unterschiedliche Nutzer und Zeitepochen gekennzeichnet. Fur die meisten Zeitepochen liegt nach
30 Jahren sehr viel Bildmaterial in den verschiedenen Archiven vor. Darunter auch einiges an Material,
welches in dieser Form noch unveréffentlicht ist.

Fur dieses Buch geht der Dank an die vielen Freunde in der Flugwerft SchleiBheim, die durch die
freundliche Unterstitzung und die unzahligen Gesprache beim Kaffeetrinken zu diesem Buch ganz
wesentlich mit beigetragen haben.



1912 - 1914

Der Flugplatz SchleiBheim entsteht

Die hier behandelte Geschichte in SchleiBheim beginnt mit dem bayerischen Herzog Wilhelm V. im
Jahre 1598. Der Wittelsbacher Landesfurst war des Regierens mude geworden. Er zieht sich auf sein 1598
errichtetes, sehr schlichtes Herrenhaus und die erworbenen Guter um SchleiBheim zurtck. Auf seinem
Alterssitz widmet er sich fortan, vor allem der Besinnung und dem Gebet. Die Regierungsgeschafte sind
an seinen Sohn Herzog Maximilian I. Ubergeben, dieser Iasst bereits 1617 den Wilhelmsbau abtragen (19
Jahre alt) und durch einen Villenbau im Stile der Spéatrenaissance neu errichten. Dies ist der Ursprung
des heutigen Alten Schloss SchleiBheim.

Uber die Jahrhunderte entwickelt sich das Hofgut zu einem wichtigen landwirtschaftlichen GroBbetrieb
zur Belieferung des Hofes in Munchen.

Im Jahr 1892 wird aus dem Hofgut ein bayerisches Remonte Depot, zur Aufzucht und zur Ausbildung
von Pferden fur das bayerische Militér. In SchleiBheim und vielen anderen Remonte Depots, werden die
jungen Pferde an die verschiedenen Verwendungen beim Militar, als Ruckgrat der Mobilitat der Armee,
ausgebildet und kriegsverwendungsfahig gemacht.

Im Jahr 1911 zeigen sich die vollig neuen Aeroplane (Flugzeug), erstmalig bei Mandvern in Frankreich
und Rumanien und dann auch beim Deutschen Kaiser. Eine sinnvolle Verwendung fur das Flugzeug
zeigt sich bei der militarischen Aufklarung und der Nachrichtentbermittiung. Das Flugzeug ist militérisch
verwendungsfahig. Es ergeht noch im September 1911 der kaiserliche Befehl an alle militarischen
Einheiten, entsprechende Fliegerstaffeln spatestens fur das Jahr 1912 auszustatten.

Das bayerische Militar sucht nach einem geeigneten neuen Flugplatz und findet schlieBlich SchleiBheim
im Norden von Muinchen. Funf wesentliche Kriterien waren zu erflllen: 1) Das Gelande sollte zur
Schonung des Haushalts bereits im Besitz der bayerischen Krone sein. 2) Das Geldnde musste



landwirtschaftlich von nachrangiger Bedeutung sein, um die Ernahrungslage nicht zu beeintréchtigen. 3)
Das Gelande musste fur den Flugbetrieb geeignet sein. 4) Das Gelande sollte in der Nahe zur
Regierungshauptstadt Mdnchen sein. 5) Das Gelande musste einen Gleisanschluss ermaglichen.

Das konigliche Remonte Depot in SchleiBheim schien dafir am besten geeignet und so 6ste das
Flugzeug militarisch das Pferd in der klassischen Aufkldrungsrolle nach und nach ab. Dadurch fiel die
Kavallerie als Nutzer der Remonte Depots langsam weg.

Am 1. April 1912 wird die erste Fliegerstation Bayerns in OberschleiBheim im Norden von Minchen
aufgestellt. Die Grindung der Koniglich Bayerischen Fliegertruppe beginnt hier in OberschleiBheim und
hat bis heute 110 Jahre Nutzung und Tradition.

Mit dieser Grundung ist SchleiBheim der é&lteste Flugplatz in Betrieb in Bayern. In Deutschland gibt es mit
Bonn-Hangelar einen Flugplatz, der ebenso am 1. April 1912 gegrindet wurde und bis heute
ununterbrochen in Betrieb war - also genau gleich alt. Alle &lteren Flugplatze haben den Betrieb
inzwischen ganz oder zeitweise eingestellt.

Die Heideflachen sudlich des Neuen Schloss SchleiBheim schienen dazu ideal. Eine flache Landschaft auf
der Munchener Schotterebene, weitgehend baumlos, mit einer dinnen Humusauflage auf der
méachtigen Schotterebene versprachen eine feste und stabile Start- und Landebahn und wenig
Probleme mit Wasser - die Heideflachen sind immer trocken. Das Remonte Depot hatte Gebaude und
Unterktnfte, um die Offiziere, Unteroffiziere und Mannschaften anfangs auch unterbringen und
versorgen zu kdnnen.

Der Anfang war primitiv, die ersten Flugzeuge waren selbst nur aus Stoff, Holz und etwas Draht und
wurden in provisorischen Zelten untergestellt und betrieben. Im Sommer war das maoglich, aber es
nahte der Winter mit viel Schnee, viel Regen und teils grimmiger Kélte. Minchen hat auch heute in
500 m U.NN immer noch die doppelte Niederschlagsmenge als Berlin auf 50 m G.NN.

Schnell wird aus der Fliegerstation (1912) eine Fliegerkompanie (1912), dann ein Fliegerbataillon (1913) mit
der einzigen Beobachterschule der Kéniglich Bayerischen Fliegertruppe. Der Bedarf wachst sprunghaft
und es werden neben den Piloten auch Bordfunker, Beobachter und Luftbildfotografen ausgebildet.

Bis zum Kriegsende 1918 wurden in SchleiBheim innerhalb von sechs Jahren ca. 900 Piloten ausgebildet.
Die Anzahl der ausgebildeten Beobachter durfte um ein vielfaches héher gewesen sein.
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Die Artillerieaufklarer aus SchleiBheim tben fleiBig das Anfertigen von Luftbildern zur militérischen Aufklarung aus dem Flugzeug Uber Bayern.
Hier ist ein Bild aus dem Jahr 1918 tberliefert und zeigt das Alte Schluss SchleiBheim aus der Luft. Ganz oben im Bild die barocke Parkanlage
zwischen dem Neuen und dem Alten Schloss SchleiBheim. Dann folgt das Alte Schloss SchleiBheim im italienischen Stil und daran unmittelbar
anschlieBend der Maximilianhof. Nach dem folgenden Gebé&uderiegel folgt der weitldufige Wilhelmshof mit den Wirtschaftsgebduden aus allen
Nutzungszeiten und der SchleiBheimer Brauerei (Remonte Brau). Im Norden anschlieBend (links im Bild) die Stallungen zum Remonte Depot
gehorend. Diese Ansicht zeigt sich dem Betrachter auch heute noch weitgehend unveréndert so.

Quelle: Archiv Deutsches Museum Flugwerft SchleiBheim
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Ein Luftbild von OberschleiBheim aus dem Zeitraum 1915/1916. Der barocke Schlosspark mit dem Tiefparterre des Neuen Schloss SchleiBheim fallt
als erstes Objekt ins Auge, daran schlieBt sich nordlich das Neue Schloss SchleiBheim als breiter horizontaler Schlossbau mit den beiden Pavillons
an. Die Schlésser in SchleiBheim sind die bedeutendsten barocken Schlossbauten in Deutschland. Dann folgt die Abfolge aus Altem Schloss
SchleiBheim, dem Maximilianhof und dem Wilhelmshof. Weiter nach links die Treibbahn, die Kaserne und die Normalflugzeughallen an der
Ferdinand-Schulz-Allee. Die Kommandantur ist bereits gebaut, im Anschluss daran die Holzhallen (dort wo spater die Flugwerft stehen wird) und
an der diagonal nach links-unten verlaufende Mtnchener Allee - die GroBRflugzeughallen.

Horizontal durch das Bild verlauft die EffnerstraBe und wird in Mdnchen zur SchleiBheimerstraBe und fuhrt bis zum Stigimaier Platz (ab 1845) in
Mdnchen, unmittelbar an die BriennerstraBe (ab 1826) und somit vor die Tore der Minchener Residenz der Wittelsbacher Herzoge, Kurfdrsten
und Kénige.

Quelle: Archiv Deutsches Museum Flugwerft SchleiBheim, Fliegeralbum Lr. Rodet, Sammlung Harald Zeiss




uhlings-Fest
derBay.Flieg. Abt.286.
Speisenloige!

Abyewickelle Anteneneior hark verlotet

iltrierte Leichtbenzin suppe ik
HalFleimklosehen (Frischblin ¢y merg_?

L.V.G. Kiel-u.Hohen Flossenmik Wasser-
[J umpenschaufelsalakb. |

"._.:-.:E"-t*‘:.‘;_._':::::h—__:'% chweisspulyer o

yqeruhret. B :-I'_-f'rLlH-..lT'IH_

Stauffer fetthrome (handgemiseht

Im Fruhjahr 1917 gab es trotz der
Kriegswirren noch einen Grund fur eine
festliche Feier im Offiziers-Casino am
Flugplatz SchleiBheim.

Die Bayerische Flieger Abteilung (A) 286 (FA
(A) 286b) war zur Unterstutzung der
Artillerie an der Westfront eingesetzt und
wurde im Dezember 1916 aufgestellt.

Welch ideenreiche Form der Speisenfolge.

Quelle: Archiv Deutsches Museum Flugwerft
SchleiBheim
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Die Otto-Doppeldecker Militartyp 1913 waren (fast) die Erstausrtstung der Koniglich Bayerischen Fliegertruppe in SchleiBheim. Der Einsatz der
Flugzeuge war fur die Artilleriebeobachtung konzipiert. Der Pilot "Emil" sa3 vorne und steuerte das Flugzeug. Ein ausgebildeter Beobachter, meist
ein Leutnant, saB hinten in der schiffartig ausgebildeten Kanzel, um weitgehend ungestort den Blick auf das potenzielle Schlachtfeld zu haben, mit
Karten und dem Morsegerdt umgehen zu kénnen. Der Beobachter und Navigator war immer der "Franz", die meisten der Leserinnen kennen
noch den Ausdruck: "Ich habe mich verfranzt".

Das Flugzeug hatte einen Druckpropeller, sodass die Sicht nach Vorne und auf die Seite ohne stérende Flugmotore und Propellerkreis(e) moglich
war.

Um eine Vorstellung von der Konstruktion und der Bauweise dieser Otto-Doppeldecker zu erhalten, hat die Restaurierungswerkstatt und "Der
Werftverein" eine vollstandige flugfahige Replika hergestellt und zum 100-jahrigen Jubildum auch vorgestellt. Das Flugzeug bestand aus etwas
Stahlrohr, viel Tuch fdr die aerodynamischen Flachen und noch mehr Draht. Der 100-PS-Motor brachte beide Insassen in die Luft (und wieder auf
den Boden zurtick). Wenige Monate nach Beginn des ersten Weltkrieges (1914-1918) entsprach der Otto-Doppeldecker nicht mehr den
militarischen Anforderungen und wurde Angang 1915 durch leistungsfahigere Flugzeuge ersetzt.

Quelle: Paul Eschbach
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Die wichtigste Tugend eines angehenden und eines erfahrenen Piloten sind
- Warten und Geduld.

In der Luftfahrt kann das Wetter und die Flugbedingungen nicht erzwungen
werden - da bleibt nur das Abwarten auf eine Veranderung oder
Verbesserung. Hier warten die beiden Pilotengruppen vor der D.V.S.
Flugleitung am Flugplatz SchleiBheim, wir erkennen die Tordurchfahrt und
den polygonen Vorsprung des Treppenhausaufgangs.

Eine Gartensitzbank - welch ein Komfort fur die Piloten Aspiranten fur das
lange Warten auf den nachsten Flugauftrag.

Quelle: Archiv Deutsches Museum Flugwerft SchleiBheim



Dort wo heute die Besucher im Deutschen Museum Flugwerft SchleiBheim ankommen, lag friher der Ladehof der Flugwerft. Auf der linken Seite
waren die Kraftwagenhallen, denn ein Flugplatz bedeutet auch den Transport von Material und Personal auf dem Flugplatz, am Standort und im
Umfeld. Neben den Kraftwagenhallen waren auch einige Werkstatten und die Heizzentrale zur Warmeversorgung aller umstehenden Gebaude
angesiedelt. Auf der anderen Seite des dreieckigen Hofes ist das Materiallager - alles passt zusammen.

Die Kraftwagenhallen sind jetzt verschwunden, der Rest sieht (fast) so aus wie heute.

Quelle: Archiv Deutsches Museum Flugwerft SchleiBheim
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Eine BFW (Udet) U 12a "Flamingo" im Jahr 2022 vor der Flugwerft SchleiBheim.
Solche Bilder sind méglich, wenn ein historisch nachgebautes Flugzeug aus der
Epoche der "Flugwerft" mit einem historischen Gebaude (der Flugwerft) und einem
funktionierenden Flugplatz zusammenkommen. Dann kann man als Besucher sehr
viel Gluck haben und ca. 100 Jahre in die Vergangenheit zuruck reisen.

Quelle: Paul Eschbach
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1986 - so begann auch
fur den Buchautor vor
beinahe 40 Jahre die
Zeitepoche mit der
"Flugwerft
SchleiBheim”. An
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Quelle: Paul Eschbach

Egal von welcher Seite, die
Ruine ist von Uberall zu
sehen. Die Dachbinder
sind teilweise eingesturzt,
das Dach teilweise neu,
die Kommandantur nur
noch die tragenden
Mauern und kaum zu e
erkennen. Sechs Jahre - il L, O R P
spater soll hier die , y
Flugwerft SchleiBheim
er6ffnen - unglaublich.
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Quelle: Paul Eschbach
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Die groBe Pfutze musste einfach sein, so erhalt der Vordergrund ein lebendiges Mativ. Dahinter steht die Flugwerft noch zwei Jahre in diesem
Zustand, bis alle Planungen und Genehmigungen vorhanden sind und die Bauarbeiten endlich beginnen kénnen.

Auch das Dach der Haupthalle ist stark verandert. Zwei Querbinder sind eingestirzt und die verbleibenden raupenférmigen Dachfenster wurden
gesichert und mit Holz verschalt.

Der dreieckige Dachgiebel auf dem 6stlichen Querbau hat bis zum Beginn der Restaurierungsarbeiten Uberlebt, obwohl nicht urspringlich so
gebaut wurde. In der Fotoreihe ab 1959 erscheint der Dachgiebel erstmalig in dieser Bilderfolge. Ab jetzt ist er auch auf allen Bildern klar zu
erkennen.

Quelle: Paul Eschbach
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Die Luftfahrtgeschichte endet nicht an den Mauern der Flugwerft. Der Flugplatz hatte in 110 Jahren so viele unterschiedliche Nutzer gehabt und alle
haben fleifig neue Infrastruktur, Geb&ude, Anlagen gebaut - aber nicht alles wieder entfernt und zurtickgebaut. Ein weites Betatigungsfeld und viele
interessanten Geschichtsspuren auf dem Gelande um die Flugwerft SchleiBheim herum. Seit 2012 fuhrt der Buchautor daher mehrmals im Jahr mit
freundlicher UnterstUtzung durch das Deutsche Museum selbst, Besuchergruppen Uber das Geldnde und erzahlt anhand der vielen Bodenspuren
und Gelandemerkmale die wechselvolle Geschichte dieses altesten Flugplatzes in Bayern.

Im Hintergrund auch hier wieder die Flugwerft SchleiBheim bei der NORD-Route der Flugplatzwanderungen. Es gibt auch eine OST-Route, eine
SUD-Route und eine WEST-Route - der Flugplatz ist schlieBlich groB genug. Der Buchautor ganz rechts im Bild.

Quelle: Andreas Pirchmoser
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Ein gerne gesehener fliegender Gast in der Flugwerft SchleiBheim ist der Zeppelin NT aus Friedrichshafen - punktlich zur BAUMA Messe in Riem,
kommt der Zeppelin NT nach OberschleiBheim und viele Passagiere erleben auf duBerst angenehme Art und Weise das Erlebnis des Fliegens tber
Munchen. Die Flugwerft SchleiBheim wird dann kurzfristig zur technischen Basis des Zeppelins und zum Luftschiffhafen Mdnchens.

Der Buchautor hatte auch schon einmal das Vergnugen fir einen Rundflug Gber Minchen - ich kann es nur allen Interessierten empfehlen. Es gibt
wohl keine ruhigere Art des Fliegens als mit dem Zeppelin NT. Eine wahrlich andere Dimension des Fliegens.

Quelle: Paul Eschbach
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Heinz Dachsel hat sich mit der Ju-Air wieder einmal sehr bemtht und zu diesem Jubilaums Fly-In auch die Ju 52 in
wohl der stimmigsten Lackierung nach SchleiBheim bekommen. Auf der mit gelben Blumen Ubersaten Wiese vor der
Flugwerft steht dominant die Schweizer Ju 52 vor stimmiger Kulisse der Flugwerft.

Quelle: Paul Eschbach
Eine Szenerie beim Jubildums Fly-In im Jahr 2012 zum 100-jahrigen Bestehen des

Flugplatzes SchleiBheim, wie in den dreiBiger Jahren in SchleiBheim oder auch in
Oberwiesenfeld. Eine Ju 52 lasst gerade auf dem Vorfeld die Passagiere zusteigen, im
Hintergrund stehen noch einige Sportflieger und alle freuen sich auf das groBartige
Erlebnis des Fliegens.

Quelle: Paul Eschbach
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Ein Fly-In in der Flugwerft SchleiBheim ist eine
wichtige Veranstaltung in Stiddeutschland und
da kommen auch manchmal die Kollegen von
der Messerschmitt-Stiftung aus Manching mit
dem einen oder anderen historischen
Flugzeug fur einen Uberflug und fliegerischen
GruBen vorbei.

Quelle: Paul Eschbach
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Die Flugwerft SchleiBheim hat in den 30 Jahren als Museum schon viele "fliegende Gaste" begrifen durfen. Das Privileg, "fliegende Géste" auf dem
eigenen Luftweg ankommen und abfliegen zu sehen, haben nicht viele Technikmuseen auf der Welt.

Unter den "fliegenden Gasten" sind immer wieder ganz besondere Flugzeuge, Hubschrauber und sonstige Luftfahrzeuge. Manche davon sind
selbst ein fliegendes Museum und tragen Sonderlackierungen. So wie hier die C-160 Transall der Bundesluftwaffe mit der Sonderlackierung 60 Jahre
Lufttransport. Solche Highlights werden von den 100.000 Besuchern pro Jahr ganz besonders honoriert. Eine C-160 Transall steht seit einigen Jahren
als Teil der Dauerausstellung im Freien vor der neuen Ausstellungshalle.

Quelle: Paul Eschbach
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Das Deutsche Museum veranstaltet regelmaBig ganz besondere Feste auf dem historischen Gelande der Flugwerft - der "Neuen Werft". Dazu
kommen fliegende Géaste aus nah und fern angereist und faszinieren die Besucher um so mehr. Ob das die beliebten "Tail-Dragger-Treffen"
waren (Spornradflugzeuge), oder den Tag der offenen Ture, oder 100 Jahre Deutschlandflug. Der Generaldirektor und die Mannschaft der
Flugwerft SchleiBheim lassen aus einem Technikmuseum an einigen Tagen um so mehr ein lebendiges Museum aufleben. Einzigartig fur ein
Technikmuseum der Luftfahrtgeschichte ist das Vorhandensein einer eigenen Start- und Landemaoglichkeit. So kénnen auch zeitgendssische
Flugzeuge jeden Alters wieder nach SchleiBheim kommen und die wertvolle Sammlung in den Hallen erganzen.

Hier kommt zu einem Tag des Museum-Fly-In eine Transall der Bundesluftwaffe zu Besuch - das ist naturlich eine herrliche Attraktion fdr Jung und
Alt. Die Transall ist selbst eine Jubilaumsmaschine - 60 Jahre Lufttransport bei der Bundesluftwaffe.

Fur die Nachtveranstaltung ist auch fir eine wirkungsvolle lllumination gesorgt.

Quelle: Paul Eschbach




Das élteste Luftfahrtgebaude in Deutschland auf dem éaltesten Flugplatz in Bayern

Die Kommandantur und die "Neue Werft" sind die ersten Luftfahrtgebaude am Flugplatz SchleiBheim, dem altesten Flugplatz in
Bayern. Hier steht die Wiege der Koéniglich Bayerischen Fliegertruppe und der Luftfahrt in Bayern generell. Die Kommandantur
wurde als Werktstattgebaude mit Flug-Wache im Jahr 1912/13 erbaut, die "Neue Werft" - die heutige Flugwerft - wurde 1919 nach
dem ersten Weltkrieg fertig gestellt.

80 Jahre spéter - im Jahr 1992 - eroffnet hier das Deutsche Museum seine erste AuBenstelle Uberhaupt fur die Sammlung der Luft-
und Raumfahrt und zeigt die Meistersticke der Naturwissenschaft und Technik auf einer Museumsflache von nunmehr 8.000 gm an
diesem historischen Ort.

30 Jahre Deutsches Museum und 110 Jahre Luftfahrtgeschichte sind der Anlass fur eine Ruckschau auf diese beiden Geb&ude und
deren Entwicklung, Uber alle Zeitepochen hinweg. Bis zu diesem modernen Museumsbetrieb im direkten Umfeld des Alten Schloss
SchleiBheim und des Neuen Schloss SchleiBheim war es ein weiter Weg. Beide Schidsser haben auch das Aussehen des Gebaudes
wesentlich mit beeinflusst.

Vor 30 Jahren wurde das Deutsche Museum - Flugwerft SchleiBheim eroffnet, dazu erscheint dieses Buch, als Zeitreise von
den Anféngen bis zur Gegenwart, mit viel historischem und zeit-aktuellem Bildmaterial, aus den verschiedensten Archiven.
Eine interessante Lekture fur alle Altersschichten und fur alle Freunde der Luftfahrt in Bayern.
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